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1. Premessa

Le presenti linee guida forniscono le indicazioni per elaborare la Relazione annuale sulla sicurezza,
che, ai sensi dell'art. 13 comma 4 del D.Lgs. 10 agosto 2007 n. 162, i Gestori infrastruttura e le
Imprese ferroviarie sono obbligati a trasmettere, entro il 30 giugno di ogni anno, all'Agenzia
Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie.

Le linee guida tengono conto anche degli elementi essenziali che le Imprese ferroviarie ed i Gestori
dell'infrastruttura, in base alla normativa vigente, devono fornire con il proprio Sistema di Gestione
della Sicurezza, come:

1. individuazione delle aree prioritarie di intervento, sulla base di una adeguata valutazione
dei rischi;

2. pianificazione di progetti e azioni nelle aree di intervento individuate;
monitoraggio costante dello stato di realizzazione dei progetti e delle azioni;

4. controllo dell'efficacia degli interventi attuati, anche tframite la verifica dell'effettivo
abbassamento dei valori di incidentalitd o di non conformita rilevate che si riteneva
dovessero essere influenzati dagli interventi stessi.

2. Scopo

Allo scopo di favorire I'adempimento di quanto previsto dall'art. 13 comma 4 del D.Lgs. 10 agosto
2007 n. 162 e per la necessita di armonizzare i dati da elaborare e trasmettere, di competenza
delle Imprese ferroviarie e dei Gestori dell'infrastruttura, di seguito si forniscono le indicazioni da
osservare ed i modelli da utilizzare per la predisposizione della Relazione annuale sulla sicurezza.

3. Campo di applicazione

Le presenti linee guida sono rivolte ai Gestori dell'infrastruttura e alle Imprese ferroviarie ai quali si
applica il D.Lgs. 10 agosfo 2007 n. 162 e s.m.i.

4. Riferimenti normativi

Le presenti linee guida fanno riferimento, per quanto applicabile, a:

- Regolamento (UE) n. 1158/2010 della Commissione, del 9 dicembre 2010, relativo a un metodo
di sicurezza comune per valutare la conformitad ai requisiti di ottenimento di certificati di
sicurezza della rete ferroviaria;

- Regolamento (UE) n. 1169/2010 della Commissione, del 10 dicembre 2010, concernente un
metodo di sicurezza comune per la valutazione della conformita ai requisiti per ottenere
un'autorizzazione di sicurezza per linfrastruttura ferroviaria

- Regolamento (UE) n. 1077/2012 della Commissione, del 16 novembre 2012, relativo a un
metodo di sicurezza comune per la supervisione da parte delle autoritd nazionali preposte alla
sicurezza dopo il rilascio di un certificato di sicurezza o di un'autorizzazione di sicurezza;

- Regolamento (UE) n. 1078/2012 della Commissione, del 16 novembre 2012, relativo a un
metodo di sicurezza comune per il monitoraggio che devono applicare le imprese ferroviarie, i
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gestori dellinfrastruttura che hanno ottenuto un certificato di sicurezza o un'autorizzazione di
sicurezza e i soggetti responsabili della manutenzione;

Regolamento di esecuzione (UE) n. 402/2013 della Commissione, del 30 aprile 2013, cosi come
modificato dal Regolamento di 1136/2015 del 13/07/2015, relativo al metodo comune di
sicurezza per la determinazione e valutazione dei rischi e che abroga il regolamento (CE) n.
352/2009;

Decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, recante attuazione delle direttive 2004/4%9/CE e
2004/51/CE relative alla sicurezza e allo sviluppo delle ferrovie comunitarie e s.m.i.;

Decreto legislativo 15 luglio 2015, n. 112, Attuazione della direttiva 2012/34/UE del Parlamento
europeo e del Consiglio, del 21 novembre 2012, che istituisce uno spazio ferroviario europeo
unico (Rifusione).

Decreto del 26 giugno 2015 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti "Recepimento della
direttiva 2014/88/UE della Commissione del 9 luglio 2014, che modifica I'allegato | della direttiva
2004/49/CE, per quanto riguarda gli indicatori comuni di sicurezza e i metodi comuni di calcolo
dei costi connessi agli incidenti”.

Decreto ANSF n. 4/2012 del 09 Agosto 2012 - Riordino normativo -Emanazione delle "Attribuzioni
in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria”, del "Regolamento per la circolazione
ferroviaria" e delle "Norme per la qualificazione del personale impiegato nelle atfivita di
sicurezza della circolazione ferroviaria”

“Norme per la predisposizione e |'emissione dei piani annuali della sicurezza" emanate con il
decreto del Direttore dell’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie n® 10/2009 del 28
otftobre 2009;

norme tecniche equiparabili a codici di buona pratica come:

o Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 13/01 “Requisiti per I'adozione di un sistema
di gestione della sicurezza';

o Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 15/04 “"Modifiche alla Disposizione del
Gestore dell'Infrastruttura n. 13 del 26 giugno 2001";

o Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 51/07 "Meodifica alla Disposizione del
Gestore dell'Infrastruttura n. 13 del 26 giugno 2001 e successive modifiche".

5. Definizioni e abbreviazioni

Ai fini delle presenti linee guida si intende per:

Agenzia

Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie, organismo nazionale a cui
sono assegnati i compiti di Autorita preposta alla sicurezza per il sistema
ferroviario italiano di cui al capo IV della direttiva 2004/49/CE, recepita dal
decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162;

Relazione

Relazione annuale sulla sicurezza prevista dall'art. 13 comma 4 del D.Lgs.
10 agosto 2007 n. 162;
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Piano della sicurezza | Piano annuale della sicurezza, ovvero l'insieme delle attivita pianificate e
delle risorse umane e materiali necessarie atta a garantire il
conseguimento degli obiettivi di sicurezza prefissati per I'anno in esame;

C3l Indicatori Comuni di Sicurezza (Common Safety Indicators) di cui
all'Allegato | del D.Lgs. 10 agosto 2007 n. 162;

CSM Metodi Comuni di Sicurezza (Common Safety Methods) di cui al D.Lgs. 10
agosto 2007 n. 162 ed al Regolamento n. 402/2013della Commissione del
30 aprile 2013 e successive modifiche e integrazioni;

Sistema di gestione | L'organizzazione e | provvedimenti messi in atto da un Gestore
della sicurezza dell'infrastruttura o da un'lmpresa ferroviaria per assicurare la gestione
sicura delle operazioni.

Definizioni di dettaglio, utili per la compilazione delle tabelle allegate alle presenti linee guida, sono
riportate a margine di ciascuna tabella nel campo "Note per la compilazione".

6. Contenuti della Relazione

La Relazione illustra I'evoluzione e la gestione degli aspetti collegati alla sicurezza ferroviaria
nell'anno in esame e deve avere i seguenti contenuti:

- Informazioni generali;

- Dati relativi al conseguimento degli obiettivi di sicurezza interni e ai risultati dei piani della
sicurezzq;

- Indicatori nazionali di sicurezza e CSI;
- Risultati degli audit di sicurezza interni;

- Osservazioni in merito alle carenze ed al malfunzionamento dell'esercizio ferroviario e della
gestione dell'infrastruttura che possano rivestire un interesse per I' Agenzia;

- | dati e le informazioni richiesti in via continuativa o estemporanea dall’ Agenzia;
- Applicazione dei Metodi Comuni di Sicurezza.

La Relazione € composta da una parte descrittiva e dalle tabelle allegate alla presente che
devono essere compilate per quanto di competenza. La parte descrittiva della Relazione deve
illustrare i punti sopra elencati, fornendo per ciascuno di essi le informazioni dettagliate nei
successivi paragrafi da 6.1. a 6.7, al fine di documentare e supportare i dati numerici presentati
nelle tabelle e dare gli elementi utili alla loro valutazione.

6.1. Informazioni generali

In questa parte della Relazione le Imprese ferroviarie e | Gestori dell'infrastruttura devono inserire le
informazioni di carattere organizzativo ed operativo, fornendo gli elementi di supporto e di
contesto a corredo dei dati richiesti rispettivamente nella “tabella 1a - Dati Generali Impresa
Ferroviaria”, nella "tabella 1b - Dati Generali Gestore Infrastruttura” e nella "tabella 1c - Dati di
produzione" (nella tabella Tc oghi Impresa ferroviaria o Gestore dell'infrastruttura che svolge tale
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funzione deve inserire i dati di ftraffico dei treni per i quali ha garantito la ftrazione,
indipendentemente dalla titolarita delle tracce commerciali).

In questa sezione gli Operatori ferroviari devono ad esempio riportare i dati relativi all’effettuazione
di attivita in service e i relativi volumi di traffico e dichiarare se hanno effeftuato traffico
congruente con tuttii servizi e tutte le linee riportati nel loro certificato, indicando, per le linee dove
non hanno effettuato traffico, le modalita adottate per garantire la permanenza delle condizioni
necessarie all'utilizzo della certificazione assegnata (mantenimento delle competenze sulle linee e
impianti, ecc.).

6.2. Dati relativi al consequimento degli obiettivi di sicurezza interni e
risultati dei piani della sicurezza

Questa parte della Relazione deve contenere una sintesi dell'atfuazione del processo di
pianificazione della sicurezza svolto in applicazione delle "Norme per la predisposizione e
I'emissione dei piani annuali della sicurezza" emanate con il decreto ANSF 10/2009.

Le Imprese ferroviarie e i Gestori dell'infrastruttura devono evidenziare i collegamenti delle azioni e
dei progetti, contenuti nel proprio piano della sicurezza, agli obiettivi di sicurezza stabiliti, anche in
applicazione a quanto richiesto dal regolamento europeo 1078/2012; inoltre devono comunicare
lo stato di attuazione delle azioni e dei progetti pianificati e la loro efficacia, indicando come
I'attuazione di tali azioni / progetti abbia contribuito alla riduzione del livello di rischio attraverso il
miglioramento delle prestazioni nelle aree di criticita individuate. Lo strumento piu opportuno per
misurare |'efficacia dei provvedimenti adottati sono gli indicatori propri del sistema di gestione
della sicurezza che scaturiscono dall'analisi dei rischi specifici dell'attivita di ogni Gestore
dell'infrastruttura o Impresa ferroviaria.

A tal fine deve essere compilata la “tabella 2 - Dati relativi agli obiettivi di sicurezza interni e ai
risultati del Piano della Sicurezza", riportata in allegato, e deve essere fornito, nella parte descrittiva
della Relazione, un breve resoconto sui risultati ottenuti, indicando eventuali partficolarita che
hanno richiesto modifiche del Piano.

6.3. Indicatori nazionali di sicurezza e CSI

In questa parte le Imprese ferroviarie e i Gestori dell'infrastruttura devono fornire una visione
d'insieme dell'andamento delle prestazioni di sicurezza monitorate nell'anno preso in esame.

Per la parte del Sistema feroviario di propria pertinenza, le Imprese ferroviarie e i Gestori
dell'infrastruttura devono trasmetiere i dati relativi agli indicatori di sicurezza stabiliti a livelio
nazionale dalla normativa vigente (indicatori nazionali di sicurezza) e i dati relativi agli indicatori
comuni di sicurezza (nel seguito CSI), come definiti nell' Allegato | del D.Lgs. 10 agosto 2007 n. 162,
modificato dal Decreto del 26 giugno 2015 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
“Recepimento della direttiva 2014/88/UE della Commissione del ¢ luglio 2014, che modifica
l'allegato | della direttiva 2004/49/CE, per quanto riguarda gli indicatori comuni di sicurezza e |
metodi comuni di calcolo dei costi connessi agli incidenti™.

INDICATORI NAZIONALI DI SICUREZZA

In virt di quanto disposto con la nota prot. n® ANSF 09798/12 del 13/12/2012 permangono come
indicatori nazionali di sicurezza quelli indicati nella Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n.
13/01.
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In questa parte della Relazione, le Imprese ferroviarie e i Gestori dell'infrastruttura devono fornire
una elaborazione annuale dei suddetti indicatori, che consenta di apprezzare il risultato ottenuto
nell'anno in esame mediante il confronto con periodi omogenei precedenti o, in alternativa, con
un valore di riferimento prestabilito.

Per fornire i dati richiesti deve essere compilata la "tabella 3 - Indicatori nazionali di sicurezza”
riportata in allegato. Per gli indicatori che non sono pertinenti per il tipo di servizio svolto deve
essere riportata la dicitura N.A. (non applicabile).

Gli elementi di ulteriore analisi (confronto con periodi precedenti, di andamento trimestrale, ecc.),
di maggior dettaglio o di valutazione delle performance realizzate, che emergono dal processo di
monitoraggio definito da ciascun operatore in applicazione del regolamento europeo 1078/2012,
devono essere inseriti nella parte descrittiva della Relazione. In quest'ultima deve essere riportata
anche la metodologia con la quale & stato calcolato ogni indicatore, cosi come deve essere
riportato nel proprio Sistema di Gestione della Sicurezza.

(O]

| Gestori dell'infrastruttura e le Imprese ferroviarie devono fornire i dati relativi ai CSI, per I'anno in
esame, compilando le tabelle riportate in allegato e aggregando i dati richiesti sulla base delle
definizioni ivi fornite.

In corrispondenza di ciascun indicatore & riportata la responsabilitd della elaborazione e
frasmissione del dato relativo (colonna “fornitura del dato”). Il Gestore dell'infrastruttura deve
fornire nelle tabelle 4a, 4b, 4d, 5a, 5b e 5d il dato relativo agli incidenti ed ai precursori occorsi sulla
propria infrastruttura indipendentemente dalle responsabilita individuate.

Le Imprese ferroviarie devono fornire i dati relativi ai treni per i quali hanno garantito la frazione. Di
conseguenza, per evitare di conteggiare piu volte lo stesso dato, le Imprese ferroviarie non devono
indicare i dati relativi a incidenti o inconvenienti occorsi su freni, circolanti su tracce ad esse
assegnate, per i quali altre Imprese ferroviarie hanno garantito la trazione. Per evitare di omettere
tali dati € necessario invece che le Imprese ferroviarie adottino opportuni strumenti per lo scambio
di informazioni.

Compilando la “tabella 5a- Incidenti”, i Gestori dell'infrastruttura devono fornire il dettaglio degli
incidenti che hanno indicato come dato aggregato nella tabella 4a.

Nella "tabella S5b- Precursori" e nella tabella "tabella 5c- incidenti RID" le Imprese ferroviarie e i
Gestori dell'infrastruttura devono riportare il dettaglio degli eventi indicati come dato aggregato
rispettivamente nelle tabelle 4b e 4c.

Inoltre, i Gestori dell'infrastruttura devono fornire una lista completa dei passaggi a livello che
insistono sulla rete ferroviaria da essi gestita (inclusi i passaggi a livello in consegna ai privati e quelli
pedonali) compilando le “tabelle 6a e éb"riportate in allegato.

In questa sezione della Relazione descrittiva devono essere riportate:

+ le fonti dalle quali sono stati acquisiti i dati utilizzati per i CSI e le relative modalita di
raccolta;

* |e eventuadlirettifiche dei dati dei CSl relativi agli anni precedenti;

« le eventuali modifiche nelle modalitad di raccolta dei dati stessi rispetto agli anni
precedenti;
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« una valutazione sui valori in peggioramento rispetto agli anni precedenti riferibili al proprio
contesto operativo, evidenziando le misure adottate per rimuoverne le cause.

6.4. Risultati degli audit di sicurezza interni

L'audit € un “processo sistematico, indipendente e documentato per oftenere evidenze e
valutarle con obiettivitd, al fine di stabilire in quale misura politiche, procedure e requisiti sono stati
soddisfatti”. Tale processo deve essere descritto nel Sistema di Gestione della Sicurezza di ogni
Impresa ferroviaria e Gestore dell'infrastruttura, assicurando l'indipendenza del soggetto incaricato
dallo specifico processo sottoposto ad audit. Gli audit di interesse sono esclusivamente quelli che
hanno riguardato aspetti di sicurezza dell'esercizio.

In questa parte della Relazione deve essere fornito un quadro delle attivita di audit interno
effettuate nell'anno in esame e una sintesi dei criteri e delle modalita di gestione delle azioni
correttive che ne sono scaturite.

Deve in particolare essere fornita evidenza di come I'attivita di audit sia stata pianificata e svolta,
considerando la tipologia di servizio svolto e la dimensione dell'organizzazione e descrivendo le
modadalita di individuazione delle strutture aziendali coinvolte nella gestione delle non conformita e
delle azioni correttive.

Il resoconto deve evidenziare anche:
- estensione temporale del piano di audit sull'intero sistema;

- numero degli audit programmati, numero degli audit effettuati e motivazione degli
eventuali disalineamenti;

- strutture aziendali auditate e strutture aziendali che rientrano nel piano di audit;
- processi aziendali auditati e processi aziendali che rientrano nel piano di audit;
- numero delle non conformita rilevate, indicando quante sono state rimosse;

- numero delle azioni correttive adottate e numero delle azioni correttive concluse con
verifica di efficacia positiva;

- descrizione delle non conformita rilevate piU significative/ripetitive;
- descrizione delle principali azioni correttive adottate;
- una valutazione sull’'efficacia dell'attivita.

6.5. Osservazioni in merito alle carenze ed al malfunzionamento
dell’esercizio ferroviario e della gestione dell'infrastruttura

In gquesta parte le Imprese ferroviarie e | Gestori dell'infrastruttura devono fornire la sintesi
del'landamento della sicurezza come emerge dalle attivitad di controllo intferno e monitoraggio
effettuati secondo quanto previsto dal proprio sistema di gestione della sicurezza, segnalando le
eventuali carenze e problematiche riscontrate nell'esercizio ferroviario e nella gestione
dell'infrastruttura con particolare riferimento ai problemi di interfaccia tra diversi operatori ferroviari.

Devono essere elencate le principali non conformita emerse nel corso dell'attivitad di controllo
interno o congiunto con dliri operatori ferroviari svolta nel corso dell'anno in esame indicando lo
strumento attraverso il quale & stata individuata la non conformita e le eventuali azioni correttive
adottate per garantire il miglioramento della sicurezza del sistema ferroviario. Per le problematiche
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emerse che non siano riferibili all'interfaccia con diversi operatori devono essere indicate solo le
principali non conformitad che non siano state trattate in altri punti della Relazione. Le Imprese
ferroviarie e il Gestore dell'infrastruttura devono ad esempio evidenziare in questa parte le criticita
emergenti dall'applicazione delle procedure che soddisfano i criteri A.4, A.5 e A.6 dei Regolamenti
(UE) n. 1158/2010 e n. 1169/2010.

6.6. Ddti e informazioni richiesti dall’Agenzia

In questo punto le Imprese ferroviarie e | Gestori dell'infrastruttura devono comunicare all' Agenzia:

* |'elenco dei provvedimenti emessi perché richiesti dalle norme, riportando per ciascuno di
essi le situazioni in cui & stato necessario realizzarli;

» il riepilogo di tutte le raccomandazioni o richieste di provvedimenti avanzate dall' Agenzia,
comprese le raccomandazioni della Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviarie e
Marittime, per I'anno in esame (es. le richieste di provvedimenti a seguito di incidente o
inconveniente), collegando ad ognuna di esse la sintesi delle azioni adottate dal Gestore
dell'infrastruttura o dall'impresa ferroviaria o eventualmente i motivi per i quali non & stata
avviata alcuna azione. Le richieste avanzate dall'Agenzia che non sono state gestite in
tempo utile per la compilazione della Relazione, perché ad esempio sono state ricevute
tardivamente, devono essere elencate indicando che le stesse saranno affrontate nella
Relazione dell'anno successivo.

6.7. Applicazione dei metodi comuni di sicurezza

In questo punto le Imprese ferroviarie e i Gestori dell'infrastruttura devono fornire all' Agenzia una
relazione sull'applicazione dei CSM (metodi comuni di sicurezza) nell'ambito della propria parte di
sistema.

In particolare devono riferire in merito all'applicazione del CSM per il monitoraggio, ai sensi
dell'articolo 5 comma 1 del regolamento (UE) N. 1078/2012 della Commissione, e all'applicazione
del CSM per la determinazione e valutazione dei rischi, ai sensi dell'articolo 18 comma 1 del
regolamento di esecuzione (UE) N. 402/2013 della Commissione.

Per gquanto riguarda il regolamento (UE) N. 1078/2012, devono essere almeno descritti:

- le esperienze maturate nell'anno diriferimento sull'applicazione e sull'efficacia del CSM per
il monitoraggio, riportando sia i ritorni di esperienza positivi sia quelli negativi;

- gl esiti dell'applicazione del CSM ai propri fornitori;

- icasiin cuisiano state attivate le comunicazioni di cui all'articolo 4, comma 2, con i relativi
esiti;

- l'eventuale riesame del processo di monitoraggio, con l'indicazione delle cause che lo
hanno determinato.

Per quanto riguarda il regolamento di esecuzione (UE) N. 402/2013 della Commissione, gli operatori
ferroviari devono inviare un elenco di tutte le modifiche attuate nell'anno di riferimento e la loro
descrizione. Per fornire informazioni omogenee e consistenti, utili alla redazione di un report
complessivo delle attivita di tutti gli operatori da parte di questa Agenzia, in applicazione anche di
quanto disposto con la nota prot. n. ANSF 08936/12 del 19/11/2012, gli Operatori ferroviari devono
strutturare i dati come di seguito riportato:
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1. Descrizione delle modifiche giudicate non rilevanti dal proponente:
a. Tipo di modifica (tecnica, operativa o organizzativa)
b. Ciriteri decisionali
2. Descrizione delle modifiche giudicate rilevanti dal proponente:
a. Tipo di modifica (tecnica, operativa o organizzativa)
Coinvolgimento dei subappaltatori e gestione delle interfacce
Coinvolgimento dei CSM assessor
Breve descrizione dell'efficacia complessiva del processo di gestione del rischio

Fase di identificazione degli eventi pericolosi

G

Fase di stima dei rischi e principi di accettazione utilizzati:
i. Codici di buona pratica
ii. Sistemi diriferimento simili
ii. Stima esplicita del rischio
g. Dimostrazione di conformita ai requisiti di sicurezza
h. Processo di gestione dei rischi attraverso il registro degli eventi pericolosi

Fermo restando I'obbligo di inviare un elenco di tufte le modifiche attuate nell'anno, dli
Operatori ferroviari possono fornire i dati descrittivi sopra riportati solo per quelle che avranno
ritenuto di maggiore importanza (a tal fine occorre indicare il criterio in base al quale tali modifiche
sono state selezionate).

Gli Operatori ferroviari devono inoltre:

+ descrivere brevemente gli audit eseguiti dal proponente sull'efficienza del proprio processo
di gestione dei rischi

« inviare un breve feedback da parte del proponente ed, eventualmente, dei propr
subappaltatori e CSM assessor, in merito all'applicazione del Regolamento di esecuzione
(UE) n. 402/2013 e s.m.i.

Visig |
Fi

ing. Améded Gargiulo

A\ /\
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Tabella 1a - Dati Genetall Impresa Fgerrovicric:

Nome
Indirizzo
Sito web
. .. numero
Certificato di sicurezza
data

Data inizio attivitd commerciale ‘

viaggiatori {si/no)

Tipologia di servizio merci flsi/no}

merci pericolose (sifno)

L'impresa ferroviaria opera su linee gestite da differenti Gestori
dell'infrastruttura? (sifno)

Numero Cabine (locomotori + vetture pilota) totale

Numero Cabine altrezzate con sistemi di protezione della marcia del
treno [somma di tutte le cabine attrezate con sistemi di protezione
della marcia del treno)

i cui

Numero cabine attrezzate con ETCS+SCMT

Numero cabine attrezzate solo con SCMT

Numero cabine attrezzate con SSC baseline 3

Numero cabine attrezzate con aitri sistemi*

Numero carmri

Numero carrozze

Condotta dei treni

Accompagnamento dei treni

Verifica dei veicoli,

Personale con mansioni di

i Formazione dei treni
sicurezza

Manutenzione dei veicoli

N. tofale dipendenti con mansioni di
sicurezza

totale cre di lavoro effettuate dal
personale con mansioni di sicurezza
in attivita di sicurezza

Note per [a compllazione della tabella 1a

elemento deflnizione

personale con mansioni di

. si deve indicare il numero degli abilitati per ogni settore .
sicurezza

* se il valore delle cabine altrezzate con altri sistemi & differente da "zero” deve essere chiarita nel punto 4.1 della
Relazione annuale quali sistemi sono statisistallati




Tabella 1b - Dall Generall Gesiore-lnlraélruﬂﬂrd

Nome

indirizo

Sito welbs

Autorizzaziens di sicureza

numerc

data

Datainizio ativitd commerciale

la tetrovia & Interconnessa con Il resto def slstema femovlarlo llallano 7 (sl/nc)

Estensione della rete

Estensione tolale linee elettrificate

25000 V

3000 v

Estensiona blran di lnea

semplice binario

dopplo binorie

Estensione linee AV

Estensione linea per sistema di protezione automatica

della marcka del freno

ETCS

SCMT

S5C

misto §5C- SCMT

oliro

nessun sistema

Percentuale di binari in esercizio alirezzali con sistema

del freno

di profezione automatica della marcia

Estensione lineae per sistemi di distanzicmento

Numero Segnali

Miliont di freni chilometro effetiuati sulla rels

Personale con mansioni di sicurezza

Condotta del freni

Acccmpognamento dei freni

fi

Femazione del treni

Manytenzione del veicoli

Manutenzione deliinfrastruttura

Gestione della circolozione

N. fotale dipendenti con mansioni ol
sicurezza

totale ore dilavoro effetivate dol
persanale con monsieni di sicurenza
in attivitd di sicurezza

Note pat la compliarione della tabella Th

elemento

definizlone

estensione della rele

lunghezza misuraia in chilomehi della rete femraviaria. Nel case di complessi a pid
binati {es. linee a deppio binare) deve essere conleggiata solo la distanza traiil
punlo diorigine e il punio di destinazione.

estensiong del binari di linea

lunghezza misurata in chilometi della rete feroviara. Nal case di complessi a pilr
binar {es. linee a doppio binaric} deve essere conteggiota la lungheza di ogni
binaric

estensione delia rate per sislema di profezione

autornatica della marcia del freno

lungheza misurata in chilometd delle linee atirezate con SCMT, ETCS o SSC; egni
riga della tabella deve riportare la lunghezza per tipologla di sistema

percentuale di binari in esercizio atirezall con sisterna
di protezione automatica della marcia del frenc

percentuale complessiva di binari alfrezzati con SCMT, ETCS o 55C

estensione della rete per sistema di distanziamante

lunghezza misurata’in chilometri della rete feraviara per tipologla di
distanziomento dei freni (BAB/ce, BAB/CE, BA/cc, BA/CE, Bea, BeaB, BEM, BT, altril:
ogni Aiga della tabella deve riportare la lunghezza per sistema di distanzZiamento

Numero Segnali

segnali luminosi, segnali semaferic, segnali di protezione propria dei passaggia
livello

trenc chilemetre

il reno chilometro & un‘unité di misura che rappresenia il movimento diun trenc su
un chilomelre di Inea, Per il calcole deve essere utilizzota la distanza
aeffeltivamenta percorsa dal trano, se disponibile, aitimenti deve essere utiizata la
distanza

treni chilometre effettuati sulla rete

froffice totale registrato sulla rele in gestione, espresse in milione di freni chilbmetro

personale con mansicni di sicurexza

si deve indicare il numero degli abilitati per ogni seltore .
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Tabella 1¢ - Dati di produzione
Totale Trenl chilometro Viaggiatori
Totale Trenl chilometro Merc! {comprensivo dei treni
chilometro dei trasporti di merci pericolose)
Totale Trenl chitomeiro Altro®
Trenl chilametro totali {somma dei freni chilometro
Viaggiatori. Merci e Altro)
Tren] chilometro di trasport] dif merel peticolose
Tren] chilometro totali efleftucti con la protezione avtomatica
della marcla del treno (SCMT/SSC/ETCS) altiva e efficlente

Passeggeri chilometro totali

Tennellate chllometro totall

Tenneltate chilometfro metrel pericolose

ore dl percomenza del frent

ore dl movimentl dl manovia effettuate dalllmpresa
numero passegqgerl rasportati fotall

Totale Trenl chllometro Viagglatorl

Totale Tren! chllometro Merel (comprensive dei treni
chilometro dei traspori di merci peficolose)

Totale Trenl chilometro Altro*

Treni chilometro totall (somma dei freni chilomeiro
Viaggiator, Merci e Altro)

Trent chilometre dl traspori di merel pericolose

Trenl chllometro tolali eftettuali con la protezione automatica
della marcia del freno (SCMT/SSC/ETCS) alliva e efficlenle

134 ¥3 3LI1S3D LLVHL NS

Passeqggeti chilomeiro totall

Tonnellate chllometro totali

Tonnellate chllometro mercl pericolose
ore dl percorrenza del trenl
ore di movimenti di manovra effettuate dall'impresa

numero passeggerl trasportati totall

Tolale Trenl chilometro Viaggidtor

Tolale Tren! chllometro Mercl [comprensivo dei treni
chiloemetro dei trasporti di merci pericolose)

Totale Trenl chilometro Altro* *

Trenl chitometro totall (somma dei freni chilometro
Viaggiater, Merci e Altro)

Trenl chilomelro di trasport! di mercl pericolose

Trenl chilometro totali effefuati con la protezione avtomalica
della marcia del freno (SCMT/SSC/ETCS) altiva e efficiente

WA 3LILS3AD JLIVHL NS
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|Passeqqeti ehilometro totalt
Tonnellate chilometro folall
Tennellate chilometro mercl pericclose
ore dl percomenza del frenl '
ore di movimenil di manowa efieftuaie dallimpresg
numero passegger! rasporati tolall
Nole per lo compllaziene della tabella 1¢

Gli Operateri Ferroviar {impresa Ferroviaria, Gestore Infrastruttura) devono riportare i dati relativi ai treni per i quali hanno
garantite la frazione.

* se il valore dei treni chilometro classificafi came "Aliro” & differente da “zero” deve essere chiarita nel punto &.1 della
Relazione annuale tipi di fraffico sono stati considerall in tale categoria

elemento definizione

il treno chilometro & un‘unité di misura che reppresenta lo spostamento di un treno su un
percerso di un chilometro . Se dispanibile & utilizzata la distanzo effettivamente percorsa dal
treno alfrimenti deve essere ulifzzata lo distanza standard tra stazione origine e destinazione.
Devono essere contegaiate solo le distanze percorse sul fenitorio nazonale.

treno chilometro

il passeggero chilometro & un'unitd di misura che rappresenta il trasporto di un solo
puasseggero chilomefro passeggero per ferovia su unt distanza di un chilometro. Devono essere conteggiate solo
le distanze percorse sul territorio nazioncle.

Treni chilometro effettuati con'borde attrezzato su linea atfrezzata con un congruente
sistema di protezione automatica della marcia del treno. Convenzionalmente i sistemi ETCS,
SCMT e 55C si considerano rientranti nella tipelegia prevista dallallegato | del Dlgs
162/07che garantisce "'allarme, I'aresto automatics a il controlle confinue della velocitd
(che assicura la protezione del punti protetii e il contrello continuo della velocita della lineq,
in cui "controllo continuo della velocitd™ signitica indicazione continua e rispetio della
velocitts massima consentita su tutte le sezioni della linea)” @ quindii relativi dati di traffico
con alfrezaggio tera e bordo congruente devono essere inseriti in questa riga. Per
eventuali alir tipi di attrezagio per ka protezione avtormatica della marcia del treno dovrél
essere riporiata specifica annotazicne

freni chilometro effettuati
con ka profezione
automaltica della marcia del
tfreno oftiva ed efficiente

samma della durata del viaggio di ogni singolo treno dalla stazigne di erigine a destinazione
ore di percomenza dei freni  |¢1 netto delle lunghe soste [superion alla mezz'ora) e dei tempi in cui il freno & movimeniato
per manovra.

)
Somma della durata di ogni singolo movimento di manovra eifettuata dallimpresa,
Possibilmente non devono essere conteggiati i tempi durante i quali | lecomotori di manovra
sono accesi mail veicolo & fermo.

ore di movimenti di manovra
effettuate daliimpresa




Tabella 2 - Dati relativl agli gil:;téﬁivl dl sicurezza Interni e al risuiltatl del Pianc della Sicurezza

2 3 4 5 6 7

Macro-obiettivo

Obiettivi di Verifica dello stato di attuazione

sicurezza

Valore degli
indicator

Azione/progetto del Pieno

della Sicurezza Verifica dell'efficacia

Area di crificila

Tmp Imp Cni Crt

Note per le compllazione della tabella 2

Per la predisposizione della tabella devono essere utilizati | macro-obiettivi e le aree di criticita per I'intero sistema femoviario emanate dall'Agenzia per I'anno a
riferimento e quelle che emergono dall'andlisi del rischio specifica di ogni Operatore ferroviario

devono essere elencati:

Colonna 1 - i macro-obiettivi indicati per l'intere sistema feroviario, evidenziando quelli non applicabili;
- i macro-obieltivi definiti autonomamente dall'impresa ferroviaria e dal gestore dellinfrastrutturg in matetia di sicurezza ferroviaria
Col 2 devono essere elencate, in comispondenza di ciascun macro-chietfivo di colonna 1, le aree di criticitd individuale per lintero sistema feroviario e quelle
olennd rilevate dall'impresa ferroviaria e dal gestore dell'infrastrutiura
Col 3 per ciascuna area di criticitd, indicata nella colonna 2, deveno essere elencati gli indicatori quantitativi ed i relativi valori di partenza che misuranoc
elonna I'area di crificitd stessa
Col 4 per ogni indicateore deve essere riportato I'obiettivo di miglioramento, possibilmente quantitativo, dichiarato per 'anne in esame, che I'impresa ferroviaria
elenna ed il gestore dellinfrastruttura si propongono di raggiungere con I'attuazione delle azioni e de
Colonna 5 devono essere elencati, atiraverso il fitolo e il codice assegnato nel Piane della sicurezza elaborato per I"anno in esame, le azioni ed i progetti {o insieme
clonna di pib azioni/progetti] pianificati per influenzare il valore dell'indicatore di colonna 3
per ogni progetto devono essere riporiati lo stato di attuazicne al 31 dicembre dellanno in esame le motivazioni dell'eventuale mancato rispetto della
pianificazione, utilizando allo scopo le seguenti codifiche:
TMP: IMP: CNT. CRI:
Rispelto al templ Rispetto cllimpegno Rispetto ol contenuii Crificita
1=inlinea 1 =inlinea 1 = nessun cambiamento |1 =reperimento risorse inteme
Colonna é 2 = in rtardo 2 = maggiore impegno 2 = ristrutturazione 2 = reperimento finanziamenti
3 =in anticipo 3 = minore impegno 3 = contenuti diversi 3 =rapporti coni fornitori
4 =ripianificato 4 =ripianificato 4 =rapporti con le istituzioni
5= sospeso 5= sospeso 5 = modifiche in corso di progettazione
6 = madifiche in corso di esecuzione
7 =aliro
Colonna 7 deve essere indicata l'effettiva variazione di stato dell'area di criticita atiraverso la rappresentazione della varazione dei parametri di colonna 3

aggiungendo la valutazione delfavvenuto raggiungimento dell'obiettivo di sicurerza di colonna 4




Tabella 3 - Indicatori nazionali di sicurezza

1 I 2 3 3

Valore dellindicatore N Considerazioni sull'andamento
i . Valore diriferimento .
Prestazione di sicurezza del'anno in esame dellindicatore

Note per la comptilazione della tabella 3

Colonna 1 riporiare la denorninazione dellindicatore della prestazione oggetio di monitoraggio. Deve
essere riportata anche la fermula di calcolo

Colonna 2 riportare il dato relativo all'indicatore misurato nell'anno in esame
indicare il valore diriferimento & sua crigine (serie storica, esperienza, altri contesti

Colonna 3 A
assimilabili, ecc.}

Colonna 4 analizzare 1l dato dellindicatore, evidenziondo se il valore & stabile, in crescita o in
diminuzione e valutandone l'andamento (positivo o negativo)




Tqb;ellu 4g - Indicater relativi agll [ncident] significativ

- penano che
panoggerl ponnlr:ul::;:::prelu ulillzzater dei attraversano Altra parsona sul A:’:ﬂ’;::::ﬂ" tolale
numere i alr dat , iapiedl .
indleatora {clanliicazione ERA) ; panaggi alivello Ir la famitura del dato
incidert appaltaticl sede ferovlara marciopled
maorli feriti morti fesiti morti fesili mori Fesili morti terili mordi faiti maort Fexili

1 |calisione di treno con veicolo feroviato

Ingombra la sagema iibera dei binar

colisions di trenc contro oslacolo cha

3 |deragiomante dikeno

incidente al passaggio a vello,

pedenl ai pasiaggi a livello

4 |eompres glincidenti che coinvolgena

a eura di ognl Gl

incidente alle persone che ¢oinvolge
% |malerala rolabils in movimento,
eccello sicid e lentall suicidl

& [incendio a bordo del maleriale relcbile

~

alirs {neldenie)

8 |rotale

Nola per la campllaziane delia tabolla 4a

Devono esseta contegglali il glilncldenli che hanno coinvolls almenc un veicola feneviaio in movimenlo e haane causale almene un decesso o un ferilo grave. danni significafivl @ matefiale. binar alif implanki & cllambiente oppure un'interruzions prelungata
del hralfico. Sono esclus gl incidenti nelle cfficine, nei magozni o nel depasit.

wlemento

{definione

decesio

persona d i vanle o enfro 30 giomnl a seguilo di unineidente. Sono esclusi i suicidi

lesions grave

qualsiasi ferta ricoverato in cspedale per pli di 24 ore a seguite di unincidenla, sona asclusl | tenlalivi di suicidie

olambianle

Darne significative/grave a materiale, binas, olld impianti o

l[denni quanilificobiliin 159,000 eura a pib

[nleruzicna prolingala del reffico

1 s6rvizh fanravion 1u und Eneo pringipale seno saspes per § ore o pib

colizlona dl Irene con veicolo farroviario

vng collsione frentale, laterale o posterisre fra una parte di frena & una porte di un alire frenc o veicels ferovierde oppure con materiale rotabile in mancvia,

binari

colisione dl Ireno contro estacolo cha ingombra la sogoma Ebera dei

una coliisione {ra una parte diun lleno © eggalli fiss o temparaneomenla prasent! sopte o vicina al binaric (ad eecedone di quelli che sl lrovane presso | pasiogg! a fvallo se smantt da un
veicolo o da un he all i binari) la eollisi con la inea area di conlatto

deroghamenio di reno

Tutfif casiin cui almeno una ructa di un Ireno asce dai binan, Gl svi di reni cousati da yn precedenia incdenle non devono essore tegoiali fod
<conteggiali come coldoni)

o gh wili con

incidente ol passeggie a livello

qualsiasi Incldente ai passeggi o Rvello che coinvolge almeno un veaicale fetroviaris e uno o pli veicoli che allraversene | binar, alir ulilzated che alliaversana | binar, qualii pedani, oppue
alli oggetll lemporanaaments prasenti sul binor o nelle loro vicinanze se smaritl da un veleole & da un ulifizalere dutante lallraversamenle dei binari

incidente Gle persona che colnvolgs

otabile i

incidanti che coinvolgono una o pid porsone wriale da un veicolo fetroviaio ¢ da un cggolla che Vi & altoccalo o che si & staccalo dal veicole. Sono inclvse 1o pencne che codeno dai
veicol femoviar nonché le persone cha cadono o che seno colpile da oggelli mebif quandas viaggiano o bordo dei veicol.

incendio a berdo del materiale rotabile

incendi ed espletioni che si verficano nel velcok lemoviar [compresy il refalivo carico) duranle il percene fra la stagdane di portanzo a la deslinodens. enche durante la sosta nella stadone di
partenza, a destinadene o nelle formale intermedie e durante le oparazicni di smislamenla dei carrl.

allo fincldenta)

luthi gli incidenti che non fientranie nelle cusltiche precedant [ od esempio svi e urliin monovra o di mez speclall, perdila di merd pericolose, ace.)

passeggero

qualsiasi persona, escluso i personala de! lrena. che vioggia a mezo fenrovia, Sano Inelud nelle stalisliche degli inforluni | passegges cha lenlono di saire/scandere da un brano in movimanio.

dipandents o el

qualsiasi soggollo ta cul atfivifd lavoraliva sia collegala con una fenavia 2 si frovi in senido ¢l momente dalfincidente. incluso il personcle delle imprese appallalrici @ dalle imprese
Ilatrici Indipendenli, fequipaggio del renc e it cha gestisca il malerala rolablle e ls intastrutture.

uliizatore dol passaggio a fivella

chiungue ulilizd un passaggio a ivellc per allraversare la linea lemovicra con qualilos mezze di frasporto ¢ a piedi;

persona che atiraversa indebitamente la sede femoviara

gualslesi parsena prasente negli implonli ferroviar quande lale presenia & vietalo, ad eccazdone degli viiizalerd dal postoggl c livello

a'tra persona sul marciapiadi

qualsiasi persana presente sul marclaploda eha hen rientra nelle calegorie “passeggerc”, “dipendente o impresa cppallatics”, ulitzaters del possaggic a livelie™, "altra persana che non si
frova tul morelopisde™ o "pencena che atfraversa indebitamente Ja sede feroviaiia®

Allza persana cha non i rova sul marclopiedi

\qualsiosi pertona non wesénte ) marciapiede che non rienlra nelle categornie paseggero” “dipandenie o impreta " G
st Irova sul mar: de” o "penona cha all a indebitamante ka sede fFenovarka™

a ivelo™, Tallrg persona cha nan




Tabella 4b - !ndlcuiorl relativi al precursari e agll alfi avlelesivl

Indicatore (classiflcazlone ERA)

numero

torniture del date
eventi

1 |suiclal

a cura di ognl Gl

2 |Tentati suicidi

a cura di ogni Gl

SPAD- Superamenti segnali dispestia via
impedla fotall

ogni IF comunica i dall degli eventi nel quall & stata cainvolta.
Qgnl Gl comunica if date relative alla propria rete

SPAD - solo i casi di superamento del
4 |segncle disposte a via Impedita con
superamenio del punto proletto

logni IF comunica | dati degli eveati nai quall & stata coinvolia.
(Ognl Gl comunica it date relative alla propria rete

SPAD - sale | cost di superamente del
5 |segnale disposic o via Impedita senza
superamento del punto protetto

ognl IF comunica i datl deglt eventinel quali & stata colnvolia.
Ogni Gl comunica |l date relative alla prepria rete

& |ruotaretta su materiale retabile In servizic

'a cuwra di ogni IF

7 |assale scito su materiale ratabile in servizio

a curc di ogni IF

| 8 [Rotala rotta

a cura di ogni Gl

deformazione del binarlo ¢ aliro
disalinecmento del binario

a cura dicgni Gl

10 |guasti all'apparcice di segnatamente loterale

Cgnt IF comunica | dati degli eventi net quall & stata colnvolia,
Cgnl Gl comunica 1l dalo relativo alla propria rete

Nole perla flazl della tabella 4b

Deveno essere contegglatl tulll gll eventi che corispondane alle definlzioni di seguite riportate anche se gl stessl hanno dato lvego ad incldenti
{indipendentamente dalla guantitd di dannl procurati)

elemento

deftnlzione

atto autolesive intenzicnale tale da delarminare il decesso, cosi come registrato e classificato deli'autontd
nazonale compelente.
Il gesicre dellinfrastruttura, anche In pendenze della valutozione definitiva da parte defl'autorite giudigana,

sulcldh pud ulilizare gll “Ovenstone criteria”, richiomati nelia implementation Guidance on CSis ERA-GUI-02-2015,
per classificaere come suicidi gli eventi dubtl. Alire metodologle per la classificazione di decess come
suicidi devono essere decumeniate e soltopesie allopprovazicne del’Agenzia nazionale per la sicurezza
celie femovla,

tentata sulcidio un afto autalesive intenzienale che causa gravi leslon]

superamente segnale dispasto a vio impedita
{spad)

indeblto superamento da pare di un trene o parte di esso del Iimiie previsto per il movimento che gliera
stato aulorizato.

Per “movimente non qutorizzale” siintende it superamento:

— di un segnale a tema luminose o un semafloro a via impedite oppure di un ordine di amestarst, quandoa
non & in funzione un sistema di protezione del freng,

— della fine di un‘autarizazions di movimento connessa alla sicurezza pravista nel sistema di protezione del
frana,

— dli un punio comunicato mediante qutcrizazdone crale o scntta previsto nelregolament, .

— di pannelii di amesto {sono esclusii respingenti fissi) © segnali manuall Sono esclusi§ casi di indebito
superamento dovuto ad infempestiva chiusura segnale o alla fuga di velcoli.

superamento segnale disposte a via impedita ¢en
superamento del punto protelto

icasiin cul una parte del reno prosegue la marcia olfre Il movimento culelizalo e supera I punto protelic
dal sistema di segnalamento

superamento segnale disposte a via impedita
senzd suparamento del punte pretetic

1 casi In culuna parte del freno prosegue la marela olfre il movimento auterizzato ma senza supsrare 1l
punto protaito dal sistema di segnalamento

ruota rotta su materiale rotabile In servizio

una rotura che interessa X ruota, creando un rischio di Incldente

assale ratte su materiale rotatlle in servido

una rottura che interesse I'assale, creando un Aschie diincldente

Rotalarolta

quu!siqsl rofaia separala in due e pit pezi o quakiasi retola da cul 8l slacca un pezzo di metalio,
provocande un'apertura di oltre 50 mm di lunghezza e clfre 10 mm di profonditd suila superficle di
rotolamento

deformazone del bincrio @ altre disallineamento
de! binaro

qualsiasi difetto nella continulié del binaric e nella geometra del binario che richiede ka chivsura del
binaric o fa riduzlone immediata della velecitd consentita

guaslo allapparato di segnalamento laterale

qualsiasi guasto lecnice del sistema di segnalamento [dellinfrasiruliura ¢ del materiale rotabile) che causa
informazioni di segnalamento meno restrittive di quelle richieste
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Tabella 4¢c -'irlldic":uior] relalivi alle merci peticolose

indicatere numero fornitura del dato
eventi
Incidenti {ai sensi del RIDfADR punto Ogni IF comunica i dali dei freni per i quali ha garantito [a trazione.
1 1.8.5) che coinvolgono almeno un veicolo Ogni Gl comunica i dati di tulti | freni che hanno circolato sulla
ferroviario che trasporta merci pericolose propria rete
incidenti {quelli iporiati nella riga Ogni IF comunica [ dali dei freni per i qudli ha garantito la trazione.
2 precedente) nei quali & avvenuto il Ogni Gl comunica i dafl di tuttl i keni che hanno circolato sulla
rilascio di merci pericolose propria rete
Note per la compllazione della tabella 4c
elemenilo definizione
Incidenti riguardanti il frasporto di merci pericolose qualsiasi incidente che & soggetto a dichiarazione a norma del RID/ADR punto
i.8.5

le sostanze e gli articoli il cui trasporto € vietato a noma del RID o autorizzato

Merci pericolose A, ¢
P soltanto alle condizioni ivi prescritte




Tabella 4d- Indicatori relativi alle consegueﬁze degliincldenti significativ]

Indicalore

valore farnitura del dato

1 |costo del danni causali allambiente (in euro)

le IF e i Gl forniscono | dati di propria pertinenza

costo def danni materdal al materale rotablle o

2 allinfrastruttura (in euro} le IF ¢ 1 Gl ferniscona i datl di propria perlinenza
3 minuti di ritarde accumulati dal treni passegger ogni IF comunica i ritardi del treni per i quall ha garaniito la frazicne.

come conseguenza di incidenti significativi Ogni Gl comunica il ritardo di tuli 1 freni che hanno circolate sulla propria rete
4 minuti di ritardo accumulati dai treni merci ogni IF comunicai fitordi del treni per i quali ha garantito la krazione.

come conseguenza di incident! significativi

Ogni G comunica il ritardo di tutti i frenl che hanno circolato sulla propria rete

Note per la compligzione della tabella 4c

elemenlo

deflnlzicne

Costo del dannl causati allamiciente

i costi che devono essere sostenuli dalle imprese ferroviare e dai gestor dellinfrastruttura,
valutati sulla base della lore esperienza, per dportare 'area danneggiata allo stato in cui si
frovava prima dellincidente feroviaro

costo dei danni materiali al matertale rotakile o
allinfrastrutiora

1l coste della formitura del nuove malerale retabile o delfa nuova infrastruttura con funzionalité e
parametri tecnici identici a quelli danneggiati in moda imeparabile, e il costo del ripristino del
materiale rotabile o dellinfrastrutiura riparabile allo stato criginano pAima deliincidente, che le
Imprese ferroviarie e i gestori dellinirastruttura devono stimare in base alla propria esperienza,
compresi | costi relafivi al noleggio di materiale rotabile a seguito della mancata dispenibilités
dei veicoli donneggiofi

incidenti significafivi

incidenti che hanno ceinvelte almeno un velcolo ferroviario in movimento e hanno causato
almeno un decesso o un terito grave, dannd significativi [par o superiod a 150.000 €) a materale,
binar aliri implanti o alllambiente oppure un'interruzione prolungata del traffico (sospensione
deil servizl per un pericde par o superiore alle 4 ore). Sono esclusi gli incldenti nelle officine, nei
magazini o nei depositi,




Tabella 5a - Incident]

4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
PETSTITETTITE
d:::::::;: o |vflizzatoridel | athaversa | athe persone "2’:9”:;:’::" Infernszione del
numero . passeggeri passaggia | Indebllamente sul
progressive data localizazione fipologia dl Incldente cauvsa dell'evento classificazione ERA delle Imprese livello la sede marciapleda trovanc sul Costi{ €) servizio > & ore (sl o
appaltatiicl . L marclaplede noj

morti | teril | mort leritl mottl | ferii | mort terit mori | ledl | moi feritl

Nole per la compllazione della tabella 5a

Nella compilazione devono essere utilizzati datl e le definizioni di cui alla tabella 4a

Colonna 1 gli evenli devono essere numerali progressivamente
specificare la fipologia dellincidente occorse vilizzando ad esempio la classifica
Colonna 4 . N "
incidente ripcrtata nella BDS di RFE
Colonna 5 descrizione sintefica della causa dellincidente o dellinconveniente
deve essere nponatd la stessa classificazione ERA ulilizzata nella seconda colonna della
Colonna &
tabelle 4a.
Colonna 12 dave essere compilata solo per gli evenfi che devono essere indicati nella tabella 4a.
Inserire la dicitura *si* se fincidente ha causato una interruzione della linea superiore alle
Colonna 13 4 ore




Tabella 5b - Precursonl

4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
personale ulenti dol persone nan alire persene | alire persone che
numera data locallzzazione tipelegla di fipologla d'incidente causa dellevento | classificozione ERA passogger compresels | pasiaggla autorizzate T"ﬂ . nen sl rovano s
progressivo Ineenveniente ditte livello p .. lapled
morfl | ferti | morti| ferill | mortl | fedii |mori| ferll | mork | ferifi | mori loniit

Note perla compllazione della iabelld 5b

Nella compilazione devone essere utilizzati dati e le definizioni di cui alla tabella 4b e delle alire tabelle perlinenti

Celonna )

gli eventi deveno essere numerati progressivamente

Colonna 4

indicare il tipe di precursore utilizzando le definizioni iportate nella tabella 4b

Calonna 5

s il precuscre ha causato un incidente specificare la tipologia dello stesso utiftzzande ad esempio la classifica

incidente riportata nella BDS di RFl

Colonna &

indicazione sintetica della causa alla base del precursore

Colonna 7

nel caso in cul il precursore abbia determinato un incidente indicato nelle tabelle 4a e 5a deve essere

riportala la stessa classificazione ERA ivi utilizata .




Tabella 5¢ - Incidenti RID

1 2 3 4 5 6
parametiro del punto
numero causa fuorluscita  |1.8.5 del RID in base al
data locallzzazione descrizione . ¥ .
progressivo dell'evento (sl o no) quale lncldente & stalo

rfiporiato

Nete per la compilazione della tabella 5¢

Nella compilazione devono essere utilizzate le definizioni di cui alia tabella 4¢

Colonna 1

gli eventi devono essere numerati progressivamente

Colonna 3

descrivere sinteticamente lincidente

Colonna 4

indicazione sintetica della causa

Colonna 5

inidcare se c'é stata fuoriuscita di merce pericolosa
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Io;bella &b - suddivislone del passagol a livello [n funzione del tipo dl protezione degli stessi e relativi [nc!dl:

tipo dl passagglo alivello

numera feritl
numero numero morkl cavl i
fipl dl protezicne Incldenti in incidenti e .
- " incidenti

significakiv] significativi - -

signifiativi

Passaggl a liveke con misure di sicurezza attiva

Manugle

auvfomalice con allarme lato ulente

auviomallco con prefezione Tavlo ulente

proteltc lato ferovia

tolali somma del valor delle precedent 4 fighe)

Passaggi a livello con misure di sicurerza passiva

elemento

definizione

Passaggi a livello con misure dl sicurezza aitiva

Un passagglo a livello in cut all'amive del freno gli utendi sono pratetti o avvertlii mediante 'aitivezione di dispositivi quande &
percoloso attraversare | passaggie.

- La protezione medionte luso di dispasitivi fisici comprende:

— baniere complate o semibamiere,

- cancelli,

- Allarme mediante 'uso di alrezature fisse ai passagg! a livello:

- dispositivi visibili; lucl,

- dispesifivi sonod: ecampane, frombe, claxon, ecc.

| passagg! a livello atfivi sono classificati come segue:

a) “manuale”: un passaggio a livello in cuila prefetione o F'allarme lato uiente sone atfivati menualmente da un dipendente
delle ferrovie:

b)“awiomatico con allarme !ato utente™: un passaggio a livello in cuiFallarme lato utente & aftivate dallapprossimarsi del
frenc:

<) “aviomalice con protezions lalo utente™: un passaggio a livello in cui la protezione lato ulente & ctfivala dell'approssimarsi
del treno. Clé comprende un passaggio a livello dotate sla di pretezione che di alfarme fato utents;

d)"profelte late leravia™: un passaggio o livello In cul un segnale o un alire sistema di prefezione del trene auteriza un treno &
proceders e il passaggic alivello & completamente protette late vlente ed & bere da eslecoli.

passaggio a livelle con misure di sicurezza pessiva

un passagglo a livello privo di qualsiasi forma di sistema di allarme c prolezicne che si atfiva quando per l'uiente & pericoleso
atiraversara il passaggic




